gene Miinze der Serie ,Belle Epoque”) auch bei den Hofziigen

eingesetzt. Die kaiserlichen Bahnreisen wurden dem Hof ver- Die sechsteilige Munzenserie fuhrt auf einen Streifzug durch Die Wertseite der Munze

rechnet. die Geschichte der Eisenbahnen in Osterreich. Beginnend mit zeigt die Dampflokomo-
tive 306 der k. k. Staats-

bahnen beim Uberque-

DIE KAISERIN
ELISABETH WESTBA

DIE VIERTE 20-EURO-SILBERMUNZE DER SERIE

»OSTERREICHISCHE EISENBAHNEN®

der allerersten Bahnlinie, der , Kaiser-Ferdinands-Nordbahn",
uber die Eroffnung der ,Stidbahn Wien-Triest” vor 150 Jahren,
wird die Serie weiter die ,Kaiserin Elisabeth Westbahn" und ren einer Eisenbahn-
briicke. Entwickelt von

Karl Golsdorf, wurde die

Die Kaiserin Elisabeth Bahn musste auch einige Nebenstrecken
bauen —zum Beispiel von Linz nach Budweis, Wels nach Passau

unter anderem die Hofziuge bis zur Elektrifizierung der
Strecken und dem modernen Bahnverkehr dokumentieren.

oder von Lambach nach Gmunden am Traunsee. Die Ertrags-

verhaltnisse der Gesellschaft blieben aber trotzdem uberwie-

@ Technisches Museum Wien

Eine faszinierende Serie fur alle Minzsammler, Eisenbahn-Fans
und all jene, die ein Interesse an der Geschichte Osterreichs
und Mitteleuropas haben.

Eine reprasentative Holzkassette

Tl

Lok 306 im Jahr 1908 in der

Fabrik der StEG (Staatseisen-
bahngesellschaft) in Budapest gebaut. Sie erreichte
eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h und brachte
handfeste Ersparnisse im Kohleverbrauch. Trotzdem
war sie aber nicht kraftig genug, die neuen grofRen
Schnellzuge zu bewegen. Daher wurden nur drei Loko-
motiven der Serie 306 geliefert. Eine war in Linz, zwei in
Wien Nordwestbahnhof stationiert. Die Generaldirek-
tion der Staatsbahnen setzte sie bei den Hofzligen ein.

—]
fur die gesamte Serie kann _-3
zusatzlich erworben werden. =
Ausgabetag: 10. September 2008
Entwurf: Herbert Wahner/Th. Pesendorfer
Feinheit: 900/1000 Ag
Kaiserlicher Hofzug — Blick in den 5alon des Kaisers. Morgens um Feingewicht: 18 g Die zweite Seite IEigt die
halb sechs liefi der Lokomotivfiihrer das Tempo des Hofzuges Durchmesser: 34 mm Halle des Westbahn-
auf Schrittgeschwindigkeit drosseln, da sich der Kaiser regelmdfiig Nominale: € 20—
Zu dieser Zeit rasierte. Auflage: max. 50.000 Stuck, ausschliellich hofs, der als Kﬂpfbah n-
in der Qualitat ,Polierte Platte” hof der Kaiserin Elisa-

gend wenig erfreulich und der Staat beschloss, auch diese Linie
zu verstaatlichen. 1881 wurde das gesamte Netz in den staat-
lichen Betrieb ibernommen, und 1884 wurde die Kaiserin
Elisabeth Bahn verstaatlicht.In den Jahren 1901 und 1902 kam
es zum durchgehend zweigleisigen Ausbau der Westbahn.

Die Elektrifizierung der Strecke liels bis nach dem Ersten Welt-
krieg auf sich warten. Sie wurde erst 1952 abgeschlossen.
Der Verlust der Kronlander nach dem Krieg verschob die Be-
deutung der Nord- wie der Siidbahn. Die Kaiserin Elisabeth
Bahn —nach dem Ende der Monarchie nunmehr die Westbahn
— wurde zu Osterreichs wichtigster und meist befahrener

Diese Miinze ist gesetzliches Zahlungsmittel in der Republik Osterreich.
Jede Munze erhalten Sie in einem attraktiven Etui mit nummeriertem
Echtheitszertifikat.

Kundmachung der MUNZE OSTERREICH in der
~Wiener Zeitung” am 22. Juli 2008,

www.austrian-mint.at
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beth Bahn 1857-59 ge-
baut wurde. Die vier Glei
se waren von einem Zelt-
dach aus Eisen und Glas uber-
dacht, einen Bahnsteig gab es nicht.
Ein uniformierter Bahnbeamter steht mit dem Fahrplan
in der Hand neben einem Zug, der gerade angekom-
men ist und aus dem eine elegante Dame steigt.
Rechts ist die Statue der Namenspatronin Kaiserin
Elisabeth zu sehen. Ursprunglich in der Eingangshalle
zum Bahnhof platziert, steht sie heute in der unteren

Strecke. Noch heute findet man entlang der Linie Grenzsteine g "; rTq é E - 4l Halle des Wiener Westbahnhofs. Sie weist noch heute
mit der Inschrift ,K.E.B.”. RGENCH b~ LOK kkScB 306 ko die Beschadigungen des Zweiten Weltkrieges auf.

WIR PRAGEN OSTERREICH
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In der Monarchie war die Kaiserin Elisabeth Westbahn weniger
befahren und von geringerer Bedeutung als die Nord- oder
Sudbahnstrecken. Vor allem drangte Bayern auf den Bau der
Westbahn, da man die Eisenbahnverbindung nach Wien und
hinunter nach Triest sowie liber Budapest nach Konstantinopel
brauchte. 1856 wurde die Konzession an eine von KR Hermann
D.Lindheim und dem General-Konsul zu Hamburg, Ernst Merk,
angefuhrte Privatgesellschaft vergeben. Der Bau begann noch
im selben Jahr, und gegen Ende 1858 war die Strecke bis Linz
fertig gestellt. Leider verursachten Auflagen der Militarbehor-
den Anderungen im Streckenverlauf und trieben die Kosten
weiter in die Hohe. Am 21. November fand die Eroffnungsfahrt
von Wien nach Linz unter Beteiligung von Handelsminister
Ritter von Toggenburg zusammen mit dem Verwaltungsrat der
k. k. priv. Kaiserin Elisabeth Bahn statt. Am 15. Dezember 1858
wurde die Strecke dem offentlichen Verkehr ibergeben.

Der Bau an der Strecke Linz=Salzburg wurde 1859 fortgesetzt.
Die Pferdebahn zwischen Linz und Lambach wurde adaptiert
und eingebunden. Die erste Loko-

: . . Nur drei Stiick der Loko-
motive aus Wien erreichte Salzburg 46 306.01-03 wurden
am 26. Mai 1860, die feierliche aus Budapest geliefert.

Es stellte sich heraus, dass
diese fiir die schweren
Schnellzige zu schwach
waren.

Eroffnung der Kaiserin Elisabeth
Bahn fand aber erst am 12 August
statt. Dazu reisten sowohl Kaiser
Franz Joseph wie Konig Maximilian
Il. von Bayern nach Salzburg an.
Alles war exakt geplant, sodass die
zwei Hofzlge aus entgegengesetz-
ten Richtungen gleichzeitig im Salz-
burger Hauptbahnhof eintrafen. Ein
Schlussstein wurde im Vestibul ge-

legt, und der Fiirsterzbischof von Salzburg weihte den Bahnhot
ein. In Miunchen folgten Feierlichkeiten mit den osterreichischen
Gasten, danach mit den Bayern in Wien. Eine der ersten Reisen-
den auf der Strecke war die Namenspatronin selbst. Kaiserin
Elisabeth fuhr nach Bayern, um ihr Elternhaus im Schloss Possen-
hofen am Starnberger See zu besuchen.

Der Kopfbahnhof der Kaiserin Elisabeth Bahn wurde zwischen
1857 und 1859 nach Pldnen von Architekt Moritz Lohr gebaut.
Dieser Westbahnhof war der erste der prachtigen Bahnhofsge-
baude, die bald das Stadtbild von Wien mitpragen wiirden. Lohr
verwendete den damals beliebten Stil des Romantischen Historis-
mus. Aus militarischen Uberlegungen musste der Bahnhof auRer-
halb der Mariahilfer Linie, dem heutigen Giirtel, gebaut werden.
Der Haupteingang war auf der Sudseite in einer Linie mit Schon-
brunn wie auch der Hofburg. Uber eine groRziigige Freitreppe ge-
langte man durch drei grof3e Bogen in die Eingangshalle. Mehrere

imposante Statuen befanden sich oberhalb dieses Eingangs. Eine

T

Feierlich geschmiickte Gleishalle des Westbahnhofs.

Figur der Kaiserin, die heute in der unteren Halle des Wiener West-
bahnhofs noch zu sehen ist, war ursprunglich in der Eingangshalle
platziert. Die grolte Bahnhofshalle hatte vier Gleise ohne eigene
Bahnsteige. Das Zeltdach war eine Eisen- und Glaskonstruktion.
Die Ausfahrt war von zwei Turmen flankiert.

Die Lok 306.01-03 von Chefingenieur Karl Golsdorf wurde 1908
gebaut. Nur drei davon wurden von der Budapester Fabrik der
StEG (Staatseisenbahngesellschaft) geliefert, als sich herausstell-
te, dass die Lok nicht kraftig genug war, die neuen schweren
Schnellziige zu bewegen. Eine Lokomotive wurde in Linz statio-
niert, die anderen beiden in Wien Nordwest. Schon 1908 aber
entschied sich die Generaldirektion der Staatsbahnen, die 306er
fur die Hofzlige einzusetzen.

Kaiser Franz Joseph erledigte die meisten seiner Reisen mit der
Bahn —und das nicht nur nach Bad Ischl im Sommer. Auch die Kai-

L T |
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serin und die Erzherzoge waren haufige Benutzer der Hofzuge.
Jede Eisenbahngesellschaft und -linie stellte dem Kaiser und
seinem Hof einen angemessenen Hofzug zur Verfligung. Der
auf der Sudbahn eingesetzte Salonwagen der Kaiserin ist
heute im Wiener Technischen Museum zu bewundern. Der
Salonwagen des Kaisers bestand aus einem Schlafgemach,
einem Tagessalon mit Schreibtisch und Diwan, einem Toilet-
tenabteil und einem Abteil fur seinen Leibkammerdiener. Fur
kirzere Reisen verwendete Franz Joseph nur den Salonwagen.
Sonst aber bestanden die Hofzlige aus acht bis neun Wagen.
Es gab eigene Wagen fiir die Zugleitung und Kammerdiener,
fir den Obersthofmeister, Adjutanten, Kabinettsbeamten,
Leibarzt und Kaplan. Es gab einen Speisewagen mit einem lan-
gen Tisch fur 16 Leute und einen abgetrennten
Rauchsalon, Kiichen- und Servierwagen sowie -
Gepackswagen. 5 *abe
Die kaiserlichen Bahnreisen unterstanden dem .-
Direktor fiir Hof- und Eisenbahnreisen. Das
Programm wurde wo ndtig vorab ge- J‘J,;:"

probt, und es wurde auf die Minute ge- &

¢

nau ausgearbeitet. Die Strecke musste
geprift und wo erforderlich Sicher-

heitsmalBnahmen getroffen wer-
den. Eine Ersatzlokomotive musste | /
stets bereitstehen, falls Probleme § f !

auftauchten. Spater wurde die Loko- ¢ Ff fﬁl"' j

motive 310 (siehe die vorangegan- 8 s ':' A

Die Statue der Kaiserin Elisabeth, die
sich friiher in der Eingangshalle des
Bahnhofs befand, ist jetzt in der unteren (S04 |
Halle des neuen Westbahnhofs
aufgestellt.

& Wien Museum
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