Der beruhmte ,,Orient-Express” von Paris nach Konstantino-
pel fuhr ab 1883 durch die Monarchie mit Halt in Wien
Westbahnhof und in Budapest. Der St. Petersburg-Nizza-
Cannes-Express fuhr ab 1898 auf der Siidbahnstrecke. Das
war der ,Train de Grand-Ducs”, der Zug des russischen GroR-
fursten. Ab 1894 gab es den Luxuszug der belgischen Com-
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Der Bahnhof ,,Payerbach-Reichenau”, wo die eigentliche Gebirgsstrecke
der Semmeringbahn beginnt, war auch 5chauplatz der beriihmten

. Wettfahrten®, wo die Semmering-lokomotiven auf dem steilsten
Abschnitt der gesamten Strecke (Payerbach—Eichberg, 25 Promille
Steigung) ihr Konnen zu beweisen hatten.

pagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grand Express
Européen zwischen Ostende und Wien. Wie der ,Orient-
Express” bestand er ausschlieRlich aus Schlaf-, Speise- und
Gepackwagen. Ein Jahr darauf wurde die Zugstrecke bis
nach Triest verldngert. Es gab eine Reihe solcher Zuge: der
Karlsbad-Ostende-Express, der Wien-Meran-Express, der
Berlin-Marienbad-Karlsbad-Express, und aus Wien gab es
Zige in die Hauptstadte Europas und der Monarchie sowie
in alle Kur- und Erholungsorte. Natiirlich waren diese Luxus-
reisen den Mitgliedern der Gesellschaft vorbehalten, die
ausreichend Zeit und Geld fiir diesen Genuss hatten.
Dampfkraft und die Dampflokomotiven revolutionierten
die Industrie und den Handel sowie die Mobilitat der Bevol-
kerung in einem noch nie dagewesenen Grad. Es ist keine
Ubertreibung zu behaupten, dass sie unsere moderne Welt
mitgeschaffen haben und dass die Belle Epoque eine ihrer
aufregendsten und glanzvollsten Zeiten war.

© Technisches Museum Wien

Die sechsteilige Munzenserie fihrt auf einen Streifzug durch
die Geschichte der Eisenbahnen in Osterreich. Beginnend mit
der allerersten Bahnlinie, der ,Kaiser-Ferdinands-Nordbahn®,
uber die Eroffnung der Stidbahn Wien—Triest vor 150 Jahren,
wird die Serie weiter die ,Kaiserin-Elisabeth-Bahn" (Westbahn)
und unter anderem die Hofzlige bis zur Elektrifizierung der
Strecken und dem modernen Bahnverkehr dokumentieren.
Eine faszinierende Serie fiir alle Minzsammler, Eisenbahnfans
und all jene, die ein Interesse an der Geschichte Mitteleuropas
haben.

Eine reprasentative Holzkassette
fur die gesamte Serie kann
zusatzlich erworben werden.

Ausgabetag: 11.Juni 2008

Entwurf: Th. Pesendorfer/H. Andexlinger
Feinheit: 900/1000 Ag

Feingewicht: 18 g

Durchmesser: 34 mm

Nominale: € 20~

Auflage: 50.000 Stiick, ausschlieltlich

in der Qualitat , Polierte Platte”

Diese Miinze ist gesetzliches Zahlungsmittel in der Republik Osterreich.
Jede Minze erhalten Sie in einem attraktiven Etui mit nummeriertem
Echtheitszertifikat.

Kundmachung der MUNZE OSTERREICH in der
~Wiener Zeitung” am 29, April 2008.
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DIE BELIE FPOOLE"
DIE DRITTE 20-EURO-SILBERMUNZE DER SERIE
»OSTERREICHISCHE EISENBAHNEN"

=
DAMPFLOKOMOTIVE

kkStB 310

Die Wertseite der Munze
zeigt die Dampflokomo-
tive , kkStB 310 beim
Vorbeifahren an einem
Signalmast. Die Abkur-

zung , kkStB” bedeutet

.kaiserlich-konigliche

T R
DAMPFFLOEOROTIVE

113:B 310 Staatsbahnen”. Die Lokomo-

tivreihe 310, von Ingenieur Karl
Golsdorf konstruiert, wurde zwischen 1911 und 1916
unter anderem in den Fabriken von Floridsdorf und
Wiener Neustadt gebaut. Die Lokomotive 310 war fur
den Schnellzugdienst auf der Nordbahn, der Franz-
Josefs-Bahn und der Westbahn vorgesehen.

Die Bildseite zeigt eine
Zuggarnitur am
Ankunftsgleis in der
grofsen Halle des Nord-
bahnhofs (gebaut zwi-
schen 1858 und 1865).
Man erkennt deutlich die
Dachkonstruktion aus Glas
und Eisenblech auf spitzbogigen
Fachwerkbindern. Darunter befinden sich verzierte
Gusseisensaulen. Die Mauern waren aus Stein.
Im Vordergrund steht eine elegant gekleidete Dame
der Gesellschaft aus der Zeit der Jahrhundertwende
als Symbol der Belle Epoque der Eisenbahnreisen.




Ingenieur Karl Golsdorf (1861-1916) ist einer der bekannte-
sten und erfolgreichsten Lokomotivkonstrukteure Osterreichs.
Von 1893 bis 1916 war er Chefkonstrukteur der , kkStB”. Gols-
dorf entwickelte 25 Grundtypen von Dampflokomotiven in 47
Varianten. Die Baureihe 310 entwickelte er 1908 bis 1911.

Die ,k.k.StB 310" wurde in Floridsdorf, Wiener Neustadt, der
BMMF (Erste Bohmisch-Mahrische Maschinenfabrik), der StEG
(der Lokomotivfabrik der Staatseisenbahngesellschaft) und
bei Breitfeld & Danék (Bohmen) von 1911 bis 1916 gebaut. Sie
hatte eine Leistung bis zu 1.800 PS und konnte auf Flachland-
strecken eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h errei-
chen. lhre Rader waren bemerkenswerte 2,10 Meter hoch. Als
Brennstoffvorrat fuhrte die Lok 8,72 Tonnen Kohle mit sich. Die
»K.K.5tB 310" war fiir die Nordbahn, die Franz-Josefs-Bahn und
die Kaiserin-Elisabeth-Bahn (Westbahn) vorgesehen.

Die Entwicklung und Verbreitung des Eisenbahnnetzes in der
Donaumonarchie und allen Landern Europas brachte nicht
nur einen grofen industriellen und kommerziellen Auf-
schwung, sondern erdffnete neue Horizonte fir
Reisende, die bisher von den Moglichkeiten des
Pferdes und der Kutsche begrenzt waren. Reisen
war nunmehr viel schneller und unvergleichlich
komfortabler geworden. Die Eisenbahnen brachte
breiten Bevolkerungsschichten eine neue Frei-
heit und Mobilitat, die Reisen zeitlich und
finanziell leistbar machte.

Der Eisenbahnbau in Osterreich begann
aus privaten Initiativen und wurde zu-
erst von privaten Gesellschaften finan-
ziert und betrieben. Schon 1841 sah

ein kaiserliches Patent den Ankauf und Eigenbau von Eisen-
bahnstrecken auf Staatskosten vor. Unter Kaiser Franz Joseph
wurde das auch zur offiziellen Politik. Als viele der privaten
Gesellschaften in finanzielle Probleme gerieten, wurden sie von
den Staatsbahnen ubernommen. Gerade in der Belle Epoque
wurden die meisten privaten Linien verstaatlicht — mit der
Ausnahme der Sudbahn. Am Ende der Monarchie besalien die
k. k. osterreichischen Staatsbahnen 19.000 Streckenkilometer,
einschlielSlich der meisten Hauptstrecken. Das Eisenbahnnetz
breitete sich uber ganz Europa aus. Reisen zwischen den Haupt-
stadten war kein Problem mehr. Die Ferienziele und Kurorte
Europas waren in Reichweite geruckt. Sogar der Kaiser, sein Hof
und die Gesellschaft reisten per Bahn in die Sommerfrische nach
Bad Ischl.

In kurzer Zeit brachte der zunehmende Verkehr die ersten Bahn-
hofe in Wien an ihr Limit. Es war unerlasslich, gro8ere Bahnhofe zu
bauen. Gleichzeitig sollten die neuen Bauten mit ihrer Pracht und
GroBe die Bedeutung dieses neuen Befdrde-
rungsmittels zum Ausdruck bringen
und auch der Verschonerung
der Stadte dienen. Zu-
R LY~ erst wurde der neue
Yins S . | Bahnhof fiir die

Dampflokomotive
der Baureihe 310.

neu entworfen und gebaut. In dieser verspateten romantischen Form stand
er bis zum Zweiten Weltkrieg und galt als der prunkvoliste Bahnhof Wiens.

Kaiserin-Elisabeth-Bahn (Westbahn) 1857-59 im 5til des romanti-
schen Historismus gebaut. Der zweite Nordbahnhof folgte 1858~
65 auch im Stil des romantischen Historismus. Der neue zweite
Ostbahnhof (auch Staatsbahnhof genannt) wurde 1867-70 fiir
die Linie uber Budapest nach Konstantinopel gebaut. Daneben
entstand 1869-73/74 der zweite Sidbahnhof im Renaissancestil
flr die Strecke Uber den Semmering nach Italien. Der Franz-Josefs-
Bahnhof (1870-72) im ,Wiener Renaissance”“-Stil diente der
Route tber Tulln nach Prag, wahrend der Nordwestbahnhof
(1870-73) Kopfbahnhof fiir Ziige Richtung Berlin war.

Diese neuen Bahnhofe rings um Wien hatten nicht nur stattliche
Fassaden, sondern sie waren ublicherweise mit geraumigen Kas-
senhallen, mit von Saulen getragen Vestibiilen mit grofRen Trep-
penaufgangen ausgestattet. Die Bahnhofshallen waren Stein-
und Eisenkonstruktionen, wo dampfende Zuge auf ihre Passa-
giere warteten oder Reisende aussteigen lieRen. Natiirlich war
auch ein lippig eingerichtetes Wartezimmer fiir den Kaiser und
die Mitglieder des Kaiserhauses vorgesehen.
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Die Belle Epoque ist die Bezeichnung flir die Zeit der Jahrhun-
dertwende (ungefahr 1885-1914); eine Zeit mit dem Glanz
des alten Europas vor der Verwiistung des Ersten Weltkriegs.
Dieser vornehme Lebensstil der Gesellschaft fand seinen
Widerhall im Reisen mit der Eisenbahn. Man konnte Europa
mit Zigen wie dem legendaren ,Orient-Express” in allem
Komfort bereisen.

,50 wie der Transatlantikdampfer ein schwimmendes Hotel
darstellt, ist auch der Zug der internationalen Schlafwagen-
gesellschaft ... den Bedurfnissen der Zeit entsprechend ... ein
wirkliches Hotel ersten Ranges, und zwar ein rollendes” — so
die Pariser Zeitschrift, Ulllustration” 1884.
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