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der Mur-Graz. In Wien wurde ab 1955 die Verbindungsbahn
zwischen der Siidbahn und der Nordbahn wieder aufgebaut
und ein elektrischer Schnellbahnbetrieb eingerichtet.

Fiir die neuen Strecken wurde auch eine neue Generation von
Elektrolokomotiven entwickelt, technische Verbesserungen
machten sie schneller und leistungsfahiger. Die Baureihen
1042 und 1044 préigten in den letzten Jahrzehnten des

Die Mariazellerbahn - Elektrolok E. 6 im Bahnhaf St. Pélten um 1911.

20. Jahrhunderts das Erscheinungsbild der Osterreichischen
Bundesbahnen. Dazu kamen die Garnituren der Baureihe
4010, die mit ihrer Farbgebung Blau-Elfenbein besonders
elegant aussahen und wegen der bequemen Innenausstat-
tung bei den Reisenden sehr beliebt waren. 1988 waren zwar
knapp 54 Prozent des Streckennetzes elektrifiziert, aber
darauf wurden 92 Prozent des Gesamtverkehrs abgewickelt.
Seitdem geht es nur mehr um die SchlieRung von Liicken, vor
allem bei Verbindungen in die &stlichen Nachbarldnder, die
enorm an Bedeutung gewonnen haben. Bei Neubaustrecken
handelt es sich ausschlieRlich um fiir den elektrischen Betrieb
eingerichtete Hochleistungsstrecken. In rund 125 Jahren ist
die elektrisch betriebene Eisenbahn das leistungsstarkste
und umweltfreundlichste Verkehrsmittel im Osterreich des
21.Jahrhunderts geworden.
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Die sechsteilige Miinzenserie fiihrt auf einen Streifzug durch
die Geschichte der Eisenbahnen in Osterreich. Beginnend mit
der ,Kaiser-Ferdinands-Nordbahn* fiihrt die Serie zur ,Stidbahn
Wien-Triest” und in die Ara der ,Belle Epoque”. Weiter geht die
Reise liber die , Kaiserin-Elisabeth-Westbahn“ und die ,Elektrifi-
zierung der Bahn“ hin zur ,,Bahn der Zukunft". Eine faszinierende
Serie fiir alle Miinzsammler, Eisenbahnfans und all jene, die
ein Interesse an der Geschichte Osterreichs und Mitteleuropas
haben.

Eine reprasentative Holz-
kassette fiir die gesamte
Serie kann zusatzlich
erworben werden.

Ausgabetag: 17.Juni 2009

Entwurf: Th. Pesendorfer/H. Wahner
Feinheit: 900/1000 Ag

Feingewicht: 18g

Durchmesser: 34 mm

Nominale: € 20~

Auflage: max. 50.000 Stiick, ausschlieBlich

in der Qualitit , Polierte Platte”

Diese Miinze ist gesetzliches Zahlungsmittel in der Republik Osterreich.
lede Miinze erhalten Sie in einem attraktiven Etui mit nummeriertem
Echtheitszertifikat.

Kundmachung der Monze OstesreicH in der
»Wiener Zeitung" am 5. Mai 2009.

www.austrian-mint.at

Gratisbroschiire der Monze OserreicH.
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Cover: @ Technisches Museum Wien

DIE ELEKTRIFIZIERUNG
DER BAHN

DIE FUNFTE 20-EURO-SILBERMUNZE DER SERIE
»OSTERREICHISCHE EISENBAHNEN*

LOK B HE 1189
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Die Wertseite der Silber-
miinze zeigt eine Elektro-
lokomotive der Baureihe

1189, wie sie auf der
Arlbergstrecke eingesetzt
wurde. Auf Grund ihres
markanten Aussehens
wurde die Lokomotive
im Volksmund als , Krokodil“
bezeichnet. Im Hintergrund ist ein Teil des Arlberg-
tunnel-Westportals zu sehen. Die spektakuldr in Hang-
lagen gebaute Arlbergbahn mit dem Arlbergtunnel
stellt eine Meisterleistung dsterreichischer Eisenbahn-
und Tunnelbaukunst dar. Auf der linken Seite ist ein
Lichtsignal mit Haupt- und Vorsignal, rechts von der
Lokomotive eine Weiche mit Handstellgewicht und
Weichensignal dargestellt.

Hauptmotiv der zweiten
Miinzseite ist eines der
schénsten Eisenbahn-
ensembles in der
Alpenlandschaft: die
Burg Wiesberg und
die Trisannabriicke.
Die Eisenbahnbriicke
hoch tiber der Trisanna wurde
1884 er&ffnet und galt damals
als das langste Stahltragwerk der Welt. Die Briicke hat
eine Hohe von 86 m und einen Fachwerktrager von
120 m Stiitzweite. Ihre Spannweite betragt 231 m.
Sie ist eines der imposantesten Bauwerke der Arlberg-
strecke. Von rechts nach links tiberquert eine Lokomo-
tive der Baureihe 1100 mit einem Reisezug die
Trisannabriicke. Im Hintergrund sieht man Burg Wies-
berg sowie das Bergmassiv.







Am Anfang war die elektrisch betriebene Eisenbahn nur
die neueste Attraktion im Wiener Prater. Anldsslich des
50. Geburtstages von Kaiser Franz Joseph fand 1880 die
.Niederdsterreichische Jubildums-Gewerbeausstellung” in
der Rotunde statt. Dort drehte eine kleine elektrische Loko-
motive mit drei Wagen auf einem Gleis ihre Runden. Drei
Jahre spdter war bei einer ,Elektrotechnischen Ausstellung”
im Prater wieder eine elektrisch betriebene Bahn zu bestau-
nen. Dabei fuhren zwei straBenbahndhnliche Triebwagen
zwischen Rotunde und Praterstern. In zehn Wochen Betrieb
wurden liber 250.000 Fahrgaste befdrdert. 1882 hatte Kaiser
Franz Joseph die Konzession fiir die erste permanente Bahn-
strecke Osterreichs mit elektrischem Betrieb unterzeichnet.
Sie sollte Fahrgdste vom Bahnhof Mddling in die Briihl, ein
beliebtes Ausflugsziel, bringen. Die elektrischen Triebwagen
funktionierten storungsfrei, ebenso die Stromversorgung
mittels Oberleitung. Die knapp fiinf Kilometer lange Bahn
war sehr leistungsfahig:In manchen Jahren zéhlte man liber
eine Million Fahrgdste. Die mit Gleichstrom betriebene elek-
trische Bahn hatte sich rasch als ideales Ver-
kehrsmittel fiir kurze, stark frequentierte
Strecken erwiesen. Ende des 19. Jahrhun-
derts wurden mehrere Lokal- und Stra-
Benbahnnetze auf elektrischen Betrieb
umgestellt.

wDas Krokodil”, die erste
elektrische Gebirgs-
schnellzuglokomotive am
Arlberg, eingesetzt ab

dem 2. November 1924. © Verkehrsarchpy 1
v Tiro]
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Anfang des 20. Jahrhunderts entstanden mehrere elektrlsche
Bahnen, die mit Strom aus nahe gelegenen Wasserkraftwerken
versorgt wurden. Die erste war die Stubaitalbahn von Inns-
bruck nach Fulpmes. Sie war auch die erste Bahnlinie Europas,
die mit Einphasenwechselstrom betrieben wurde. Weil dieses
System fiir die Elektrifizierung von Fernbahnen geeignet ist,
wurde es zur Norm fiir die europdischen Eisenbahnen. Schon
vor dem Ersten Weltkrieg wurden die ersten Elektrifizierungen
liber groRere Entfernungen unternommen. 1911 fuhren die
ersten elektrischen Ziige auf der 90 Kilometer langen Maria-
zellerbahn. Hier kamen zum ersten Mal Lokomotiven zum Ein-
satz, deren Bauart sich als wegweisend fiir die Zukunft erwies.
1912/13 wurden die Karwendel- und die Aul3erfernbahnen er-
offnet. 1913 kam es zu einer Vereinbarung zwischen den Staats-
bahnen von Osterreich, Deutschland, Schweiz, Schweden und
Norwegen, die eine Stromversorgung mit Wechselstrom bei
einer Fahrdrahtspannung von 15.000 Volt vorschrieb.
Leider wurde diese Norm nicht von weiteren

Eisenbahnverwaltungen iibernommen, so dass
es bis heute keinen einheitlichen elektrischen
Betrieb auf Europas Eisenbahnen gibt.

Wegen des Ersten Weltkriegs kam es nach 1914 zu keinen wei-
teren Elektrifizierungen in Osterreich-Ungarn. Die Kriegsjahre
zeigten, dass die fiir den Dampfbetrieb notwendige Kohlen-
versorgung nur schwer aufrechtzuerhalten war. Nach dem Zu-
sammenbruch von Osterreich-Ungarn trat keine Verbesserung
ein, da die Nachfolgestaaten Osterreich keine Kohle lieferten.
Daher griff man die Ergebnisse einer Studie der k. k. Osterrei-
chischen Staatsbahnen auf, die sich mit Fragen beziiglich einer
Elektrifizierung der &sterreichischen Eisenbahnen beschaftigt
hatte. Auf dieser Grundlage verabschiedete das Parlament
1920 ein ,Gesetz betreffend die elektrische Zugférderung auf
den Staatsbahnen der Republik Osterreich*.

In den 1920er-Jahren wurden die Arlbergbahn und die Salz-
kammergutbahn elektrifiziert. Dies bot hier auch weitere Vor-
teile, weil die erhohte Leistung der elektrischen Traktion auf
den steilen Rampen sowie die besseren Bedingungen fiir Per-
sonal und Fahrgaste durch den Wegfall der Rauchentwicklung
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im Tunnel von Bedeutung waren. Um das zu erreichen, war
es notwendig, passende Elektrolokomotiven zu entwickeln.
Unter diesen befand sich die Baureihe 1100, die wegen ihres
Aussehens den Spitznamen ,Krokodil” erhielt. Mit der Auf-
nahme des Betriebs zwischen Innsbruck und der Grenze zu
Italien am Brenner 1928 waren alle Hauptstrecken des Eisen-
bahnnetzes in Tirol und Vorarlberg elektrifiziert. Das nichste
grolRe Projekt war die Elektrifizierung der Westbahn von Salz-
burg nach Wien, die ab 1937 in Angriff genommen wurde.
Nach dem Anschluss Osterreichs an das Deutsche Reich wur-
den diese Arbeiten vorangetrieben, bis sie 1940 eingestellt
werden mussten. Gegen Ende des Zweiten Weltkriegs war
das osterreichische Eisenbahnnetz durch Bombenangriffe
schweren Zerstérungen ausgesetzt. Da aber die Wasser-
kraftwerke verschont blieben, konnte nach Kriegsende der
elektrische Bahnbetrieb schnell wiederhergestellt werden.
1946 wurde ein grofl? angelegter Plan fiir weitere Elektrifizie-
rungen erarbeitet. Seine Umsetzung war ein wichtiger Be-

standteil des so genann- NIEDEROS RR STEIRIS(:“E

ten Wirtschaftswunders. ﬂLp

Zuerst wurde der restliche
Teil der Westbahn elektri-
fiziert, dann die Stidbahn
von Wien nach Villach
und die Strecke Bruck an

k. k. Osterreichische
Staatsbahnen — Niederdster-
reichisch-Steirische Alpenbahn.
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